
ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 304 เป็นเส้นทางหลักทีส่ำาคัญในการเดนิทาง 

คมนาคมขนส่งระหว่างพื้นที่  กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และ 
ภาคตะวันออก กับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทัง้เชือ่มตอ่ไปยัง
ดา่นชายแดนประตกูารค้าทีส่ำาคัญของประเทศมากมาย โดยเฉพาะ
ช่วง อ.พนมสารคาม - อ.กบนิทรบุ์รี ทีม่ปีริมาณจราจรหนาแน่น 
และรถบรรทกุหนัก อกีทัง้ตามแนวเส้นทางช่วงดงักล่าว ยังมนิีคม
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ และชุมชนเมืองขนาบตามแนวเส้นทาง 
ส่งผลกระทบต่อการจราจรเป็นอย่างมาก

ทั้งนี้จากการตรวจสอบข้อจำากัดด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
พบว่ า แนวเส้ นทางโครงการตั้ งอยู่ ใกล้ แหล่ งโบราณสถาน 
แหล่งโบราณคดี และประวัติศาสตร์ จากกึ่ งกลางแนวเส้นทาง
โครงการระยะ 1 กโิลเมตร มโีบราณสถาน จำานวน 2 แหง่ ประกอบดว้ย  
วัดหลวงบดินทรเดชา และวัดมหาไชย เข้าข่ายต้องจัดทำารายงาน 
การประเมนิผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIA) เพื่อให้การพัฒนาโครงการ 
ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม รวมถึง
ประชาชนทีอ่ยู่บริเวณพืน้ทีโ่ครงการน้อยทีสุ่ด 

ด้วยเหตุนี้กรมทางหลวง โดยสำานักสำารวจและออกแบบ 
จงึไดว่้าจา้งกลุ่มบริษัททีป่รึกษา ประกอบดว้ย บริษัท ทมี คอนซัลติง้ 
เอนจิ เนียร่ิ ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำากัด (มหาชน) และ 
บริษัท ทแีอลท ีคอนซัลแตนท ์จำากัด  ใหด้ำาเนินโครงการจา้งวศิวกร 
ที่ปรึกษาสำารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 304 สาย บ.เขาหนิซ้อน - อ.กบนิทรบุ์รี ตอน 
บ.ลาดตะเคยีน – สีแ่ยกกบนิทรบุ์รี เพือ่แก้ไขปัญหาการจราจร และ
เพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของทางหลวง ยกระดับมาตรฐาน
ทางหลวงสายหลัก ในด้านอำานวยความสะดวกในการเดินทาง 
การควบคุมการเข้าออก และเพือ่ความปลอดภยัของผู้ใช้ทาง

โดยมเีป้าหมายหลักคอืการขยายจำานวนช่องจราจรใหเ้พยีงพอ
ตอ่ปริมาณรถในอนาคต ซึง่การออกแบบจะคำานึงถงึสภาพภมูปิระเทศ 
โครงข่ายทางหลวง และระบบระบายนำา้ เพื่ อให้การเดินทาง
สะดวกสบายยิ่งขึ้น  รวมทั้งจัดทำารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อม และกำาหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
สิง่แวดล้อม เพือ่ลดผลกระทบทัง้ในระยะก่อสร้างและระยะดำาเนินการ

บนทางหลวงหมายเลข 304
สาย บ.เขาหินซ้อน – อ.กบินทร์บุรี

ตอน บ.ลาดตะเคียน - ส่ีแยกกบินทร์บุรี

โครงการจ้างวิศวกรทีป่รึกษา
สำารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร

กรมทางหลวง

เพื่อสำารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไข
ปั ญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 
สาย บ.เขาหนิซ้อน - อ.กบินทรบุ์รี ตอน บ.ลาดตะเคียน 
– สี่แยกกบินทรบุ์รี ระยะทางประมาณ 21.6 กิโลเมตร 
เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้าน
วิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม

1

เพื่ อเพิ่ มประสิ ทธิภาพโครงข่ ายถนน 
ลดอุบัติเหตุทางจราจร เพิ่มความสะดวกและ
ปลอดภัยแก่ผู้สัญจร

2

เพื่ อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพ
แวดล้ อมในปั จจุ บั น ปริ มาณจราจรและ 
การดำาเนินการประเมินผลกระทบทางสังคม 
ที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ

3

กระทรวงคมนาคม

ต. ลาดตะเคียน

ต. กบินทร์

ต. เมืองเก่า

ต. ย่านรี

ต. กรอก
สมบูรณ์

ต. ท่าตูม

จุดเร่ิมต้นโครงการ
กม.147+425

จุดส้ินสุดโครงการ
กม.169+000

เพิม่ทางเลอืกในการเดนิทาง

และการขนส่ง ซึ่งจะป้องกัน 

แ ล ะ แ ก้ ไ ข ปั ญ ห า ด้ า น 

การจราจรติดขัด และเพิ่ม

ความสะดวกรวดเร็วในการ

เดินทางในพื้นที่

ด้านการพัฒนา
เศรษฐกิจด้านความปลอดภัยด้านการจราจรขนส่ง

เพิ่มความปลอดภัยใน 

การเดนิทาง ลดโอกาสการเกดิ 

อุบัติ เหตุบนทางหลวงโดย

ก า ร ข ย า ย ช่ อ ง จ ร า จ ร ใ ห้  

เพียงพอต่อจำานวนผู้ใช้ทาง

เพิ่มศักยภาพการแข่งขัน 

แ ล ะ ก า ร พั ฒ น า ที่ ยั่ ง ยื น  

ดา้นตา่ง  ๆของประเทศ ช่วยส่งเสริม 

คุณภาพชวีติ เศรษฐกจิและสังคม  

โดยรวมของภาค สร้างโอกาส

ทางการค้า การลงทุน และ 

ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว ใ ห้ แ ก่ พื้ น ที่

โครงการ

321

พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
แนวเสน้ทางของโครงการมีจดุเริม่ตน้บรเิวณทางหลวงหมายเลข 304 กม.147+425 

โดยแนวเสน้ทางมุง่หนา้ไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ผา่นคลองนางเลง็ ผา่นคลองพระปรง 
ผา่นคลองวงัวิทย ์และผา่นทางหลวงหมายเลข 33 บรเิวณสี่แยกกบนิทรบ์รุ ีซึง่เป็นทางแยก
ระดบัพืน้แบบสญัญาณไฟจราจร จากนั้นผ่านคลองไผ่ และตดัผ่านทางหลวงหมายเลข 
3627 สายโคกหอม-คลองแห ่จากนัน้ตดัผา่นทางรถไฟสายตะวนัออก ซึง่ปัจจบุนัเป็นถนน
ยกระดบัขา้มทางรถไฟ และไปสิน้สดุโครงการบนทางหลวงหมายเลข 304  กม.169+000 
รวมระยะทางประมาณ 21.6 กิโลเมตร

โดยมีพื ้นท่ีศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่ งกลางแนวเส้นทาง 
ครอบคลมุ 15 หมูบ่า้น 10 ชมุชน ในตำาบลทา่ตมู ตำาบลกรอกสมบรูณ ์อำาเภอศรมีหาโพธิ 
ตำาบลลาดตะเคียน ตำาบลกบินทร ์ ตำาบลเมืองเก่า และตำาบลย่านรี อ ำาเภอกบินทรบ์ุรี 
จังหวดัปราจีนบุรี

ประโยชน์ของโครงการ

21.6
กโิลเมตร

15
หมู่บา้น

10
ชมุชน



ทางเลือกรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ
โดยจะพิ จารณารู ปแบบหน้าตัดถนนของโครงการให้ เหมาะสมกับปริ มาณจราจร สอดคล้องกับสภาพภู มิ ประเทศ 

และรูปแบบการพัฒนาทางหลวงในอนาคต ซึง่มีแนวคดิในการปรบัปรุง 3 รูปแบบ โดยก่อสรา้งบนเขตทางเดมิ 80 เมตร ดงันี ้

ข้อดี
• คา่ก่อสรา้งไมส่งูมาก 
• เกาะกลางแบบกดเป็นรอ่งจะมีความกวา้งและความลาดเอียงของรอ่งเกาะกลาง

ถูกออกแบบมาเพ่ืออำานวยความปลอดภัยใหก้ับรถท่ีใช้ความเร็วสูงในกรณีท่ี 
รถเสียหลกัเขา้สู่พืน้ท่ีเกาะกลางไม่ใหข้า้มฝ่ังไปชนประสานงานไดง้่าย หรืออาจ 
ตดิราวกนัอนัตรายชว่ยเพ่ิมความปลอดภยั 

• สามารถระบายนำา้บนผิวจราจรไดดี้ในชว่งทางโคง้

ข้อเสีย
• รูปแบบนีไ้มส่อดคลอ้งกบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคต 
• เกาะกลางแบบกดเป็นรอ่งจะมีความกวา้งและความลาดเอียงของรอ่งเกาะกลาง

อาจทำาใหร้ถจกัรยานยนตส์ามารถขบัลงไปในรอ่งเกาะกลางเพ่ือขา้มฝ่ังได ้
• มีผลกระทบตอ่ผูใ้ชท้างระหวา่งก่อสรา้งสงู
• มีผลกระทบตอ่การสญูเสียตน้ไมบ้รเิวณเกาะกลางและขา้งถนนสงูรูปแบบนี้เป็นการขยายช่องจราจรเพิ่มฝ่ังละ 1 ช่องจราจร จากฝ่ังละ 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร 

โดยขยายออกทางดา้นขวาของถนนเดมิทัง้สองฝ่ัง ซึง่มรูีปแบบเกาะกลางเป็นแบบกดเป็นร่อง และถนนทัง้สองฝ่ัง
ไม่อยู่ในตำาแหน่งกึง่กลางของเขตทาง

1. เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)  
โดยขยายจากโครงสร้างถนนเดิม

ข้อดี
• คา่ก่อสรา้งถกูท่ีสดุ 
• เกาะกลางแบบยกสามารถปอ้งกนัรถจกัรยานยนตข์บัข่ีขา้มฝ่ังไดดี้กว่าเกาะกลาง

แบบกดเป็นรอ่ง 
• กระทบตอ่การสญูเสียตน้ไมบ้รเิวณเกาะกลางและขา้งถนนนอ้ยท่ีสดุ

ข้อเสีย
• รูปแบบนีไ้มส่อดคลอ้งกบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคต 
• เกาะกลางแบบยก หากรถใชค้วามเร็วสูงอาจจะเกิดการเสียหลกัขา้มเกาะกลาง 

มาชนประสานงากันได้ จึงต้องติดตั้งราวกั้นอันตรายร่วมด้วยเพ่ือป้องกันการ 
เสียหลกัขา้มเกาะกลางมาชนประสานงา 

• สง่ผลกระทบตอ่ผูใ้ชท้างระหวา่งก่อสรา้งสงู
• การระบายนำา้ในช่วงทางโค้งอาจมีปัญหาการระบายนำา้บนผิวจราจรเน่ืองจาก 

เศษขยะไปอดุตนัทางระบายนำา้จนทำาใหร้ะบายไดไ้มท่นัรูปแบบนี้เป็นการขยายช่องจราจรเพิ่มฝ่ังละ 1 ช่องจราจร จากฝ่ังละ 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร
โดยขยายเข้าด้านในเกาะกลางของถนนเดิมทั้งสองฝ่ัง ซึ่งมีรูปแบบเกาะกลางเป็นแบบยก และถนนทั้งสองฝ่ัง
ไม่อยู่ในตำาแหน่งกึ่งกลางของเขตทาง

2. เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
โดยขยายจากโครงสร้างถนนเดิม

ข้อดี
• รูปแบบนีมี้ความสอดคลอ้งกบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคตมากท่ีสดุ 
• เกาะกลางแบบยกสามารถปอ้งกนัรถจกัรยานยนตข์บัข่ีขา้มฝ่ังไดดี้กว่าเกาะกลาง

แบบกดเป็นรอ่ง 
• กระทบตอ่ผูใ้ชท้างระหวา่งก่อสรา้งนอ้ยท่ีสดุ

ข้อเสีย
• เกาะกลางแบบยกหากรถท่ีใชค้วามเรว็สงูอาจจะเกิดการเสียหลกัขา้มเกาะกลาง

มาชนประสานงากนัได ้จงึตอ้งตดิตัง้ราวกัน้อนัตรายรว่มดว้ย 
• มีผลกระทบตอ่การสญูเสียตน้ไมบ้รเิวณเกาะกลางและขา้งถนนสงู 
• คา่ก่อสรา้งสงู 
• การระบายนำา้ในช่วงทางโคง้อาจมีปัญหาการระบายนำา้บนผิวจราจรเน่ืองจาก 

เศษขยะไปอดุตนัทางระบายนำา้จนทำาใหร้ะบายไดไ้มท่นั

รูปแบบนี้เป็นการก่อสร้างใหม่ที่กึ่งกลางเขตทาง ฝ่ังละ 3 ช่องจราจร เพื่อให้สอดคล้องกับรูปแบบ
ของการพัฒนาทางหลวงในอนาคต โดยจะมีรูปแบบเกาะกลางเป็นแบบยก

3. เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
ก่อสร้างจากแนวกึง่กลางเขตทาง

ดา้นวศิวกรรมและจราจร (40 คะแนน) 
•  สอดคลอ้งกบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคต
• ความปลอดภยัของรถทางตรง  
•  การละเมิดการใชเ้กาะกลาง
• ปัญหาการระบายนำา้บนผิวจราจร
ดา้นการลงทนุ (30 คะแนน) 
•  ดา้นราคาคา่ก่อสรา้ง 
•  ดา้นการซอ่มบำารุง
ดา้นผลกระทบสิง่แวดล้อม (30 คะแนน) 
•  อบุตัเิหตแุละความปลอดภยัของคนขา้มถนน
•  ผลกระทบผูใ้ชท้างขณะก่อสรา้ง 
•  ผลกระทบตอ่การสญูเสียตน้ไม้

ดา้นวศิวกรรม
และจราจร

40
คะแนน

ดา้นการลงทนุ

30
คะแนน

ดา้นผลกระทบ
สิง่แวดล้อม

30
คะแนน

สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ
  รูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) ก่อสรา้งจากแนวกึ่งกลางเขตทาง มีความเหมาะสมท่ีสุด  

เน่ืองจากรูปแบบนี้มีความสอดคลอ้งกับการพัฒนาเต็มรูปแบบในอนาคตมากท่ีสุด มีพื ้นท่ีเกาะกลางท่ีตอ้งบำารุงรักษาน้อยท่ีสุด 
และมีผลกระทบต่อผู้ใชท้างระหว่างก่อสรา้งนอ้ยท่ีสุด รวมทั้งรูปแบบเกาะยกสามารถป้องกันรถจักรยานยนตปี์นเกาะเพ่ือขา้มฝ่ัง 
ไดดี้กวา่เกาะแบบกดรอ่ง 

หลักเกณฑ์การคัดเลือก คะแนนเต็ม รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

 1. ด้านวิศวกรรมและจราจร 40.00 30.21 25.06 28.00

 2. ด้านการลงทุน 30.00 25.49 28.20 27.67

 3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 30.00 18.07 22.25 24.17

รวมคะแนน 100.00 73.77 75.51 79.84

อันดับ 3 2 1

เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ
รูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ



ทางเลือกรูปแบบการพัฒนาทางแยกกบินทร์บุรี
จากการศึกษาวิเคราะห์ปริมาณจราจร พบว่าทางแยกกบินทรบ์ุรีมีความจำาเป็นท่ีจะต้องปรับปรุงให้เป็นทางแยกต่างระดับ 

โดยเป็นจดุตดัของทางหลวงหมายเลข 304 และทางหลวงหมายเลข 33 ซึง่ท่ีปรกึษาไดอ้อกแบบทางเลือกไว ้3 รูปแบบ ดงันี ้

ข้อดี
• มีประสทิธิภาพในการรองรบัการจราจรไดดี้ในทิศทางจราจรบน ทล.304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา –  จ.นครราชสมีา)
• มีความสามารถในการรองรบัการจราจรบรเิวณทางแยกไดดี้
• มีผลกระทบตอ่การจดัการจราจรระหวา่งการก่อสรา้งนอ้ยกวา่รูปแบบทางลอด
• ก่อสรา้งและบำารุงรกัษางา่ยกวา่รูปแบบทางลอด 
• คา่ก่อสรา้งไมส่งู
• ระบบระบายนำา้ไม่ซบัซอ้น

ข้อเสีย
• ลกัษณะทางกายภาพของสะพานขา้มแยกบน ทล.304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสีมา) เป็นทางโคง้ 

ซึง่มีความสะดวกสบายและปลอดภยันอ้ยกวา่ทางตรง 
• มีผลกระทบตอ่คณุภาพชีวิตของชมุชนบรเิวณทางแยกสงู
• บดบงัทศันียภาพบรเิวณทางแยกสงู

ก่อสร้างสะพานในแนวทางหลวงหมายเลข 304 ยกระดบัข้ามทางหลวงหมายเลข 33รูปแบบที ่1

ก่อสรา้งสะพาน ขนาด 4 ชอ่งจราจร (ขยายเป็น 6 ชอ่งจราจรไดใ้นอนาคต) ในแนว 
ทางหลวงหมายเลข 304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสีมา) ยกระดบัสะพานขา้ม
ทางหลวงหมายเลข 33 (ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี – จ.สระแกว้) และจดัการจราจรบรเิวณ 
ทางแยกใตส้ะพานเป็นแบบสญัญาณไฟจราจร โดยรูปแบบนีจ้ะไมมี่เวนคืนท่ีดนิและสิง่ปลกูสรา้ง

ก่อสร้างสะพานในแนวทางหลวงหมายเลข 33 ยกระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 304

ข้อดี
• มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีในทิศทางจราจรบน ทล.33 (ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี– จ.สระแกว้)
• ลกัษณะทางกายภาพของสะพานขา้มแยกบน ทล.33 (ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี– จ.สระแกว้)  

เป็นทางตรง ซึง่จะมีสะดวกสบายและปลอดภยัมากกวา่ทางโคง้
• มีผลกระทบตอ่การจดัการจราจรระหวา่งการก่อสรา้งนอ้ยกวา่รูปแบบทางลอด
• ก่อสรา้งและบำารุงรกัษางา่ยกวา่รูปแบบทางลอด 
• คา่ก่อสรา้งไมส่งู
• ระบบระบายนำา้ไม่ซบัซอ้น

ข้อเสีย
• ประสทิธิภาพในการรองรบัการจราจรไดไ้มดี่ในทิศทางจราจรบน ทล.304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสมีา) 
• ความสามารถในการรองรบัการจราจรบรเิวณทางแยกไดไ้มดี่
• มีผลกระทบตอ่คณุภาพชีวิตของชมุชนบรเิวณทางแยกสงู
• บดบงัทศันียภาพบรเิวณทางแยกสงู

ก่อสรา้งสะพาน ขนาด 4 ชอ่งจราจร (ขยายเป็น 6 ชอ่งจราจรไดใ้นอนาคต) ในแนว 
ทางหลวงหมายเลข 33 (ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี- จ.สระแกว้) ยกระดบัสะพานขา้มทางหลวง
หมายเลข 304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสีมา) และจดัการจราจรบรเิวณทางแยก
ใตส้ะพานเป็นแบบสญัญาณไฟจราจร โดยรูปแบบนีจ้ะไมมี่เวนคืนท่ีดนิและสิ่งปลกูสรา้ง

รูปแบบที ่2

ก่อสรา้งทางลอด ขนาด 4 ช่องจราจร (ขยายเป็น 6 ช่องจราจรไดใ้นอนาคต) 
ในแนวทางหลวงหมายเลข 304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสีมา) ลอดใตท้างหลวง
หมายเลข 33 (ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี – จ.สระแกว้) และจดัการจราจรบรเิวณทางแยก 
บนทางลอดเป็นแบบสญัญาณไฟจราจร โดยรูปแบบนีจ้ะไมมี่เวนคืนท่ีดนิและสิ่งปลกูสรา้ง

ข้อดี
• มีประสทิธิภาพในการรองรบัการจราจรไดดี้ในทิศทางจราจรบน ทล.304 (ทิศทาง จ.ฉะเชิงเทรา – จ.นครราชสีมา)
• มีความสามารถในการรองรบัการจราจรบรเิวณทางแยกไดดี้
• มีผลกระทบตอ่คณุภาพชีวิตของชมุชนบรเิวณทางแยกนอ้ย
• ไมบ่ดบงัทศันียภาพ

ข้อเสีย
• ก่อสรา้งและบำารุงรกัษายากกวา่รูปแบบสะพาน 
• คา่ก่อสรา้งสงู
• ระบบระบายนำา้ซบัซอ้นกว่า
• ประสทิธิภาพในการรองรบัการจราจรไดไ้มดี่ในทิศทางจราจรบน ทล.33  

(ทิศทาง จ.ปราจีนบรุ ี– จ.สระแกว้)

ก่อสร้างทางลอดในแนวหลวงหมายเลข 304 ลอดใตท้างหลวงหมายเลข 33รูปแบบที ่3

ดา้นวศิวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 
• ประสทิธิภาพในการรองรบัการจราจร 

- ความลา่ชา้ในการเดนิทางบรเิวณทางแยก (Delay)
- การรองรบัการจราจรในทิศทางหลกั

• รูปทรงทางเรขาคณิต  
• การจดัการจราจรระหวา่งก่อสรา้ง 
• ความยากงา่ยในการก่อสรา้งและการบำารุงรกัษา
ดา้นเศรษฐกจิการลงทนุ (25 คะแนน) 
• ราคาคา่ก่อสรา้งเบือ้งตน้
• ผลประโยชนก์ารประหยดัคา่ใชจ้า่ยในการใชร้ถยนต ์

(VOC Saving) และการประหยดัคา่ใชจ้า่ยในการ
เดนิทาง (VOT Saving)

ดา้นผลกระทบสิง่แวดล้อม (40 คะแนน) 
• ผลกระทบตอ่ชมุชน  
• ผลกระทบดา้นสนุทรยีภาพ  
• ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ-สงัคม
• ผลกระทบดา้นการระบายนำา้
• ผลกระทบดา้นทรพัยากรดิน

ดา้นวศิวกรรม
และจราจร

35
คะแนน

ดา้นเศรษฐกจิ
และการลงทนุ

25
คะแนน

ดา้นผลกระทบ
สิง่แวดล้อม

40
คะแนน

เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ
รูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 ก่อสรา้งทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 304 ลอดใตท้างหลวงหมายเลข 33 มีความเหมาะสมท่ีสดุ 
เน่ื องจากการก่อสร้างทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 304 จะรองรับการจราจรในทิศทางหลักได้ดีกว่าการก่อสร้าง 
ในแนวทางหลวงหมายเลข 33 และยั งประหยัดค่ าใช้จ่ ายในการเดิ นทาง นอกจากนี้ ยั งมี ผลกระทบด้านสิ่ งแวดล้อม 
ในภาพรวมน้อยท่ีสุด โดยมีผลกระทบต่อคณุภาพชีวิตของชมุชนบริเวณทางแยกนอ้ย ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจ-สงัคมนอ้ย และ 
ไมบ่ดบงัทศันียภาพบรเิวณทางแยก 

หลักเกณฑ์การคัดเลือก คะแนนเต็ม รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

 1. ด้านวิศวกรรมและจราจร 35.00 30.60 29.40 29.00

 2. ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 25.00 25.00 22.60 19.80

 3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 40.00 21.60 20.00 29.40

รวมคะแนน 100.00 77.20 72.00 78.20

อันดับ 2 3 1

สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาทางแยกกบินทร์บุรี



การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อม
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการ จะดำาเนินการศึกษาตามแนวทาง 

ในการจดัทำารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ของโครงการทางหลวง (Guidelines 
for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme : ฉบบัปรบัปรุง  
ครัง้ท่ี 9 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567) ของกลุ่มงานสิ่งแวดลอ้ม สำานักงานแผนงาน 
กรมทางหลวง และแนวทางการจัดทำารายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม
โครงการทางหลวงหรอืถนนและระบบทางพิเศษ ของสำานกังานนโยบายและแผนทรพัยากร 
ธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอ้ม (สผ.) โดยมีขอบเขตการดำาเนินงาน 2 สว่นหลกั คือ การศกึษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้ (Initial Environmental Examination ; IEE) และการศกึษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มขัน้รายละเอียด (Environmental Impact Assessment ; EIA)

วดัหลวงบดนิทรเดชา 
กม. 167+590

วดัมหาไชย 
กม. 167+715

ขัน้ตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อม

ศกึษารายละเอียดโครงการ

ศกึษาลกัษณะโครงการเบือ้งตน้

ปัจจยัสิ่งแวดลอ้มท่ีมีผลกระทบตำา่

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มขัน้รายละเอียด

รวบรวมขอ้มลูทตุยิภมิู / ส ำารวจภาคสนาม 
เบือ้งตน้

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้

ปัจจยัสิ่งแวดลอ้มท่ีมีผลกระทบปานกลาง - สงู
กำาหนดมาตรการปอ้งกนั แกไ้ข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอ้มทั่วไป

• สำารวจสภาพแวดลอ้มปัจจบุนับรเิวณพืน้ท่ีศกึษาโครงการ

• รวบรวมขอ้มลูทตุยิภมิูเพ่ิมเตมิเก็บตวัอยา่งคณุภาพสิ่งแวดลอ้ม

• สำารวจขอ้มลูสภาพเศรษฐกิจสงัคม และการมีสว่นรว่มของประชาชน

รวบรวมนโยบาย แผนพฒันา คำาสั่ง มต ิกฏระเบียบ

และขอ้กำาหนดตา่งๆ

ทบทวนรายงานการศกึษาเดมิท่ีเก่ียวขอ้ง

หรอืมีผลกระทบกบัโครงการ
ตรวจสอบขอ้จำากดัดา้นสิ่งแวดลอ้ม

แผนการจัดการด้านสิง่แวดล้อม

การทบทวนรายงานเดิมและตรวจสอบข้อจำากัดด้านสิ่งแวดล้อม

มาตรการ ปอ้งกนั และแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม มาตรการ สง่เสรมิ และปรบัปรุงคณุภาพสิ่งแวดลอ้ม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

การศกึษาดา้นสิ่งแวดลอ้มชว่งท่ีผา่นมา ท่ีปรกึษาไดท้ ำาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE) เพ่ือคดักรองปัจจยัท่ีไดร้บัผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการท่ีมีนยัสำาคญั และจะนำาไปศกึษาตอ่ในขัน้รายละเอียด (EIA) ไดจ้ ำานวน 21 ปัจจยั

ปัจจัยสิง่แวดล้อมทีท่ำาการศึกษา

 ✓ เศรษฐกจิ-สังคม

• การโยกย้ายและ

การเวนคนื

 ✓ การสาธารณสุข

 ✓ อาชวีอนามัยและ

ความปลอดภยั

• การแบง่แยก

 ✓ อุบตัเิหตุและ

ความปลอดภยั

 ✓ ความปลอดภยั

ในสังคม

 ✓ สุขาภบิาล

 ✓ ผู้ใช้ทาง

 ✓ โบราณสถานแหล่ง 

โบราณคด ีประวัตศิาสตร ์

ศลิปกรรมและมรดก

ทางวัฒนธรรม

 ✓ สุนทรียภาพและ

ทศันียภาพ

• ภมูสัิณฐาน

 ✓ ทรัพยากรดนิ

 ✓ ธรณีวทิยา และธรณี

พบิตัภิยั

 ✓ นำา้ผิวดนิ

•  นำา้ใตด้นิ

•  นำา้ทะเล

 ✓ อากาศและบรรยากาศ

 ✓ เสียง

 ✓ ความส่ันสะเทอืน

 ✓ นิเวศวทิยาทางบก

 ✓ นิเวศวทิยาทางนำา้

• นำา้เพือ่การอุปโภค 

และบริโภค

 ✓ การคมนาคมขนส่ง

 ✓ สาธารณูปโภค

 ✓ การควบ คุมนำา้ท่ วม

และการระบายนำา้

• การเกษตรกรรม

• นันทนาการ

 ✓ การใช้ที่ดนิ

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต



Website
www.hwy304lattakhian-

kabinburi.com

Facebook
ทล.304 ลาดตะเคียน-กบนิทรบ์รุี

Line Group
ทล304 กบนิทรบ์รุตีอน2

ดำาเนินการในวนัท่ี 11 กนัยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หอ้งประชมุโรงแรมเปรมสขุ อำาเภอกบนิทรบ์รุ ีจงัหวดัปราจีนบรุ ี

มีผูเ้ขา้รว่มประชมุ 171 คน

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครัง้ที ่1)

การประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำาหนดรูปแบบทางเลือกการ
พัฒนาโครงการเบือ้งต้น 
(กลุ่มย่อย ครัง้ที ่1)

ดำาเนินการระหว่างวันท่ี  12-14 พฤศจิกายน 2567 

จำานวน 6 กลุ่ม มีผู้เข้าร่วมการประชุม 413 คน

กรมทางหลวง เล็งเห็นถึงความสำาคญัในการมีส่วนร่วมของประชาชน  

จึงไดด้ ำาเนินการจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือใหป้ระชาชน

และหนว่ยงานทกุภาคสว่นรว่มปรกึษาหารอื แสดงความคดิเหน็ตอ่การดำาเนิน

โครงการ ร่วมกันกำาหนดแนวทางป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโครงการ  

รวมถึงเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างต่อเน่ือง 

ตลอดระยะเวลาท่ีศกึษาโครงการ เชน่ สื่อสิ่งพิมพ ์ สื่อวีดทิศัน ์เวบ็ไซตโ์ครงการ 

เพ่ือให้ประชาชนเสนอข้อคิดเห็นท่ีเป็นประโยชน์ต่อการศึกษาและพัฒนา

โครงการ ใหต้อบสนองตอ่ความตอ้งการของประชาชนมากท่ีสดุ

การเข้าพบหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง
ดำาเนินการเขา้พบหน่วยงานราชการท่ีเก่ียวขอ้งเพ่ือชีแ้จงรายละเอียด

โครงการขั้นตอนและแนวทางการศึกษา รวมทั้งความกา้วหนา้ของโครงการ 

อย่างต่อเน่ื อง โดยได้ด ำาเนินการระหว่างวันท่ี  1-13 สิงหาคม 2567 

วนัท่ี 28 ตลุาคม – 8 พฤศจิกายน 2567 และวนัท่ี 3-7 กมุภาพนัธ ์2568

1. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา คร้ังที ่1)

วันที ่11 กันยายน 2567

3. การประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพฒันาโครงการ

(สัมมนา คร้ังที ่2)
วันที ่18 กุมภาพนัธ ์2568

2. การประชุมเสนอแนวคดิ 
ในการกำาหนดรูปแบบทางเลือก 

การพฒันาโครงการเบือ้งตน้
(กลุ่มย่อย คร้ังที ่1)

วันที ่12-14 พฤศจกิายน 2567

4. การประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิง่แวดล้อม

(กลุ่มย่อย คร้ังที ่2)
ประมาณเดอืนพฤษภาคม 2568การเข้าพบหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง

- 1-13 สิงหาคม 2567
- 28 ตุลาคม - 8 พฤศจกิายน 2567
- 3-7 กุมภาพนัธ ์2568

5. การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที ่3)

ประมาณเดอืนสิงหาคม 2568

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

กรมทางหลวง
สำานักสำารวจและออกแบบ
2/486 ถนนศรอียธยุา แขวงทุง่พญาไท

 เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400

 โทรศพัท:์ 02-354-6668-75 ตอ่ 24038 โทรสาร: 0-2354-1034

ด้านวิศวกรรม
บริษัท ทมี คอนซัลติง้ เอนจเินียร่ิง

แอนด ์แมเนจเมนท ์จำากัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจนัทร ์แขวงนวลจนัทร ์เขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

โทรศพัท ์: 02 509 9000 ตอ่ 1313 (นายภาสกร จหูม่ืนไวย)์ โทรสาร : 02 519 5734

ด้านสิง่แวดล้อมและด้านการ
มีส่วนร่วมของประชาชน

บริษัท ทแีอลท ีคอนซัลแตนส ์จำากัด
152 ถนนนวลจนัทร ์แขวงนวลจนัทรเ์ขตบงึกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 

โทรศพัท ์: 02-509-9000 ตอ่ 2306 (นายเจษฎา เกตเุหง่) โทรสาร : 02 509 9047


